Merkblatt Arbeiten im Bereich von Gleisanlagen

Geltungsbereich: Gleisanlagen der Rhein-Neckar-Verkehrs GmbH

Allgemein: Flr Arbeiten im Bereich von Bahnanlagen ist die StraRenbahn Bau- und
Betriebsordnung (BOStrab) , die Unfallverhiitungsvorschriften der BG Bahnen
,Arbeiten im Bereich von Gleisen”, die UVV BGV fir ,Schienenbahnen der
Berufsgenossenschaften der StralRen-, U-Bahnen und Eisenbahnen” sowie die
»Bestimmungen zum Schutz elektrischer RNV-Bahnanlagen bei Bauarbeiten
sowie beim Bewegen von Fahrzeugen mit Uberhéhen im Bahnbereich” in
ihrer neusten Fassung maRgebend.

Ankiindigung , Genehmigung und Einweisung

Arbeiten im Gleisbereich sind 5 Werktage, bei umfangreichen Mallnahmen mindestens 10 Werktage
vor Beginn der RNV schriftlich per Fax anzukiindigen. Daraus muss Umfang und voraussichtliche
Dauer mit Beginn und Ende der Arbeiten, sowie der genaue Arbeitsbereich mit Stralennamen und
Hausnummer hervorgehen. Ebenso sind die fir die Arbeitsdurchfliihrung verantwortlichen
Mitarbeiter zu nennen. Vor Beginn der Arbeiten muss eine Einweisung durch die RNV erfolgen.

Die  einzelnen  SicherheitsmaBnahmen wie Langsamfahrstellen,  Absperrungen  oder
Sicherheitsposten, sind mit der RNV vor jeder MaRBnahme abzustimmen.

Jeweils vor Beginn und AbschluB der Arbeiten ist die Funkleitstelle der RNV (Tel.: 0621/465-1192)
Uber die vorgesehene Arbeitsaufnahme und -beendigung zu benachrichtigen und von dort die
Zustimmung fir die Aufnahme der Arbeiten einzuholen.

Fax- und Telefonnummern RNV:

Anmeldung per Fax, parallel an beide Ansprechpartner:

Herr Popp oder stellvertretend Herr Huther:  0621/465-3297

Herr Heel: 0621/465-3390

Funkleitstelle: 0621/465-1192

Unterweisung fiir Arbeiten im Bereich elektrischer Leitungen:
Herr Popp: 0621/465-5232 mobil: 015209070120
Unterweisung fiir Arbeiten im Bereich der Gleisanlagen:

Herr Huther:  0621/465-5201 mobil: 015209070255
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1 Einleitung

Diese Dienstanweisung (DA Arbeiten im Gleis) regelt Sicherungsmanahmen um Gefahren beim
Gehen und Arbeiten auf nach BOSirab bzw. EBO / ESBO betriebenen Strecken der RNV GrnbH

abzuwenden. Ziel ist, die Sicherheit und den Gesundheitsschutz der im Bereich von Gleisen
Beschaftigten zu verbessern und Unféllen vorzubeugen.

Samtliche Arbeiten im und am Gleis sowie Begehungen, Kontrollen, Griinschnitt oder
dhnliches bei denen der Gleisbereich betreten werden muss oder sich die Arbeiter in der

Nihe des Gleisbereiches aufhalten, miissen zwingend im Vorfeld der Arbeiten der
Leistelle gemeldet werden.

Rechtliche Grundlagen flr diese Dienstanweisung sind:

- Arbeitsschutzgesetz (ArbSchG)
- Unfallverhitungsvorschriften (UVV)

» BGVAI .Grundsitze der Privention”

» BGVA3 «Elektrische Anlagen und Betriebsmittel”
» BGVC22 » Bauarbeiten”

» BGV D30 JSchienenbahnen”

» BGV D33 . Arbeiten im Bereich von Gleisen”

- Baustellenverordnung (Bausteliv)

- Regeln zum Arbeitsschutz auf Baustellen (RAB 30)
- BOStrab

- EBO/ESBO

Die Dienstanweisung muss vor den Arbeiten im Gleisbereich den Beschéftigten ausgehandigt
werden. Der Baustellen-/ MaRnahmenverantwortliche (Abteilungsleiter, Projektleiter, Meister,
Vorarbeiter, Schichtleiter...) trdgt die Verantwortung fiir die Einhaltung dieser Dienstanweisung.
Die Aushandigung der DA und die Unterweisung in deren Inhalte muss mit Datum und
Unterschrift durch den Mitarbeiter bestatigt werden. Die Dokumentation ist im Projektordner der
MaBnahme (externe Beteiligte) und in den Unterlagen des Arbeitschutzes der jeweiligen Abteilung
(Mitarbeiter der RNV) aufzubewahren bzw. zu archivieren.

Es ist jewveils die aktuellste Dienstanweisung (siehe Seite 2) giiltig.
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2 Arbeiten / Gefahren im Gleisbereich

2.1 Arbeiten im Gleisbereich

Arbeiten im Gleisbereich sind alle Tétigkeiten, die zur Errichtung, Instandhaltung, Anderung und
Beseitigung von Bahn- und anderen Anlagen im Gleisbereich durchgefihrt werden, einschlieSlich
der damit zusammenhangenden Arbeiten. Besichtigungs- und Kontrolltatigkeiten im Gleisbereich
sind inbegriffen.

2.2 Gleisbereich

Der Gleisbereich ist der von Stadtbahnen / Triebfahrzeugen in Anspruch genommene Raum sowie
der Raum unter, neben und Uber Gleisen, in dem Versicherte durch bewegte Stadtbahnen /
Triebfahrzeuge geféhrdet werden kénnen. Der Bereich der Oberleitungen zéhlt zum Gleisbereich,
mit den davon zusétzlich ausgehenden Gefahren des elektrischen Stromes.

Die Bemessung des Gleisbereiches ist von der Art der Stadtbahnen / Triebfahrzeuge, deren
Geschwindigkeit und von den vorliegenden Umgebungsbedingungen (gerades Gleis, Gleisbdgen,
Weichen...) abhdngig.

Im den nach BOStrab bzw. EBO / ESBO befahrenen Netz der RNV gelten folgende Abmessungen:

Gleisbereich = Fahrzeugbereich + Oberleitungsbereich + Stromabnehmerbereich

Fahrzeugbereich: Fahrzeugbreite ( 2,5 m)
+ Wackelraum ( 2 mal 0,15m)
+ Fahrzeugausschlage im Bogenbereich (Bauch und Spiegang)

Oberleitungsbereich:

Der Oberleitungsbereich ist der Bereich, der von einer reifenden Oberleitung in Anspruch
genommen wird. Der Oberleitungsbereich stellt ein Dreieck zwischen hochsten Punkt der
Fahrleitung (Tragseil) und Eckpunkten auf Héhe SOK beiderseits der Gleisachse im Abstand von
4,0 m dar (Abbildung 1). '

Stromabnehmerbereich:; .

Der Stromabnehmerbereich ist der Bereich, dessen Grenzen ein unter Spannung stehender
Stromabnehmer auch im unglnstigsten Fall (Bruch oder Entgleisung des Stromabnehmers) nicht
Uberschreiten kann (Abbildung 1).
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Abbildung 1. Oberleitungs- und Stromabnehmerbereich

2.3 Gefahren im Bereich von Gleisen

Bei Arbeiten im Gleisbereich ist zu beachten, dass von den Stadtbahnen / Triebfahrzeugen erhéhte
Gefahren fr die Beschaftigten ausgehen. Griinde hierfir sind:

keine Ausweichmdglichkeiten der Stadtbahnen / Triebfahrzeuge

besonders lange Bremswege von Stadtbahnen / Triebfahrzeuge )
herannahende Stadtbahnen / Triebfahrzeuge sind akustisch nur schwer zu bemerken
von der Fahrleitung kann Gefahr durch elektrischen Strom ausgehen

® @ @ @

Bei Arbeiten im Gleisbereich ist mit den folgenden Gefahren fir die Beschaftigten zu rechnen:

Angefahren- und Uberfahren werden durch Stadtbahnen / Triebfahrzeuge
Beriihren von unter Spannung stehenden Teilen

Kopiverletzungen durch herabfallen von Gegenstanden bei Oberleitungsarbeiten
Gefahren durch den allgemeinen Baustellenbetrieb

"1 Fahrdraht ausmittig je nach Fahrdrahtzickzack
2 Grenze des Oberleitungsbereiches
3 Grenze des Stromabnehmerbereiches —
*) Fahrdrahtziclkzaclk
SO Schienenoberkante
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Aus diesen Griinden missen im Gleisbereich beschéftigte Personen folgende Anforderungen
erfillen:

Kenntnisse der deutschen Sprache, damit eine ausreichenden Verstdndigung und
Informationsaufnahme moglich ist

kérperlich und geistige Eignung?

ausreichende Qualifikationen

hinreichende und nachweisliche Schuldung Gber die Gefahren des Bahnbetriebes

Arbeiten im Gleisbereich diirfen erst nach Durchfiihrung der SicherungsmaBnahmen und
Benachrichtigung der Leitstelle begonnen werden.

? Die karperliche und geistige Eignung fur die Arbeit im Gleisbereich wird bei der arbeitsmedizinischen
Untersuchung festgelegt.
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3 SicherungsmafBinahmen

Arbeiten im Gleisbereich dirfen erst nach der Durchflihrung von Sicherungsmalnahmen erfolgen.
Die Einhaltung der SicherungsmaBnahmen ist durch Stichproben vom Sicherheits- und
Gesundheitskoordinator bzw. Arbeitsschutzverantwortlichen zu priifen. In den folgenden
Abschnitten sollen die verschiedenen SicherungsmalRnahmen konkretisiert werden.

Fiir jede Person die sich im Gleisbereich bewegt, gelten folgende Schutz-/ Sicherungsmalnahmen:

e tragen von Warnkleidung
Sicherheitsschuhwerk
Kopfschutz ( wenn mit Kopfverletzungen durch AnstoBen oder durch FL- Arbeiten zu
rechnen ist)

e Handleuchte (im Tunnel, bei Dunkelheit oder schlechter Sicht)

3.1 Allgemeine SicherungsmaBnahmen

Bevor die Beschaftigten den Schienenbereich betreten, missen sie Uber die akustischen und
optischen Warnsignale und die Orte der Sicherheitsrdume informiert sein. Befinden sich
Stadtbahnen / Triebfahrzeuge auf den Gleisen, ist beim Uberqueren der Gleise mindestens 2 m
Abstand zu den Stadtbahnen / Triebfahrzeugen zu halten. Es ist verboten, auf Weichenzungen und
Stellvorrichtungen zu treten. Bei zusammen gekuppelten Fahrzeugen darf nicht zwischen
Fahrzeugen durchgegangen werden. Erfordert der Larm am Arbeitsplatz, dass die Mitarbeiter
Gehdrschutz tragen, ist zu priifen, ob die Warnsignale wahrgenommen werden.

Warnsignale sind sofort zu befolgen und der Gleisbereich ist zur festgelegten Seite zu verlassen.
Wenn es nicht méglich ist, den Gleisbereich zur Seite zu verlassen, miissen die festgelegten
Schutzrdume oder Ausweichmoglichkeiten aufgesucht werden.

Vor dem Wiederbegehen des Gleisbereichs nach der Durchfahrt von Schienenfahrzeugen, muss
sich der Beschaftigte Uberzeugen, dass keine Gefahr durch weitere Stadtbahnen / Triebfahrzeuge
besteht. Im Gleis sollte sich der Beschaftigte moglichst entgegen der Fahrtrichtung bewegen, um
entgegenkommende Fahrzeuge zu erkennen. .

Die Leitstelle ist vor Beginn und nach Ende der Arbeiten, sowie bei Anderungen vom
vorgesehenen Arbeitsablauf zu informieren, so dass notwendige SicherungsmaBnahmen
veranlasst werden kénnen.

Sicherungsmafinahmen sind in organisatorische und technische SicherungsmaBnahmen unterteilt.

3.2 Organisatorische Sicherungsmafnahmen

Organisatorische Sicherungsmafnahmen sind MaRnahmen, welche den Bahnbetrieb so
umgestalten, dass Personen die im Gleisbereich tatig sind, vor den Gefahren, die von Stadtbahnen
/ Triebfahrzeugen ausgehen, ausreichend gesichert und unterwiesen sind.

3.2.1 Sicherheits- und Gesundheitskoordinator

Der Sicherheits- und Gesundheitskoordinator (SiGeKo) ist nach §3 BaustellV zu bestellen, wenn im
Gleisbereich mehrere Gewerke tétig sind.

Er koordiniert die erforderlichen SicherungsmaRnahmen aller im Gleisbereich tatigen
Unternehmen. AulBerdem muss er die ordnungsgemale Absicherung der Baustelle Uberwachen.
Die Arbeiten dirfen erst begonnen werden, wenn der Baustellenbereich ausreichend gesichert ist.
Ein SiGeKo kann fur mehrere Baustellen zustindig sein und prift die SicherungsmaBnahmen in der
Folge stichprobenartig. Die ordnungsgemadfen Sicherungsmanahmen sind zu priffen und die
Prifung ist zu dokumentieren

o s
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Die Mindestanforderungen an einen SiGeKo:

mindest Alter 23 Jahre

(Betriebsdienst-) Tauglichkeit

baufachliche Ausbildung

ausreichende Kenntnisse im Bezug auf Arbeitssicherheit

ausreichende Erfahrung im Gleisnetz der RNV

Zuverldssigkeit (Nachweis durch Referenzen und Fihrungszeugnis)
Seminar zum SiGeKo nach RAB 30 mit anschlieffend bestandener Priifung

3.2.2 Aufsichtsfiihrende Person (Aufsicht)

An jeder Baustelle im Gleisbereich, aufer bei Arbeiten von Einzelpersonen, muss eine speziell
unterwiesene Aufsichtsperson (z.B. Polier, Bauleiter, Schichtleiter) anwesend sein.

Die Aufsichtsperson muss dafir Sorge tragen, dass die Arbeiten den Sicherungsbestimmungen
entsprechend durchgeflhrt werden und die SicherungsmaBnahmen umgesetzt bzw. eingehalten
werden, die mit dem Sicherheits- und Gesundheitskoordinator abgestimmt wurden.

Die Mindestanforderung an aufsichtfiihrende Person:
e Karperliche und geistige Eignung
e mindestens 18 Jahre
e mit den einschldgigen Vorschriften und Anweisungen flr die durchzufiihrenden Arbeiten
vertraut sein
e ausreichende Erfahrung im Gleisnetz der RNV haben

3.2.3 Sicherungsposten

Als Sicherungsposten ist eine Person einzusetzen, welche eine Ausbildung nach BOStrab oder
Bahnen des regionalen Verkehrs (auBer der DB AG) (VDV Schriften 610) abgeschlossen hat.
Aufgabe des Sicherungspostens ist, die Beschaftigten im Gleisbereich vor herannahenden
Stadtbahnen / Triebfahrzeugen zu warnen.

Die Warnsignale der Sicherungsposten sind so frih zu geben, dass die Beschaftigten ohne Hast
den Gleisbereich raumen kénnen. Die Warnsignale, sowie die Seite zu der die Raumung erfolgt
wird vor der Arbeitsaufhahme den Beschéftigten im Gleisbereich mitgeteilt.

Die Wahrnehmbarkeit der Signale ist zu priifen.

Die Signale missen, auch bei auftretenden Betriebs Bauldrm und stérenden
Umgebungseinfliissen, deutlich wahrzunehmen sein.

Der Standort von Sicherungsposten ist abhdngig von Betriebs- und Sichtverhaltnissen (z.B. Bauten,
Gleisbogen, Wetterverhaltnis). Der Standort wird mit der aufsichtflihrenden Person und dem
SiGeKo vereinbart. Er muss den Gleisbereich rdumen lassen, wenn seine Signale durch
Umgebungseinfiisse nicht wahrgenommen werden.

Stellt ein Sicherungsposten fest, dass der Gleisbereich nicht rechtzeitig gerdumt wurde oder
andere Gefahrensituationen bestehen, hat er den Fahrzeugfuhrer durch Nothaltsignale zum Halten
aufzufordem.

Wahrend ibres Einsatzes diirfen Sicherungsposten keiner anderen Tétigkeit nachgehen!
Ihre Weisungsbefugnis gilt nur fiir den Bahnbetrieb, aber nicht fiir den StraRenverkehr.

Aufgaben und Befugnisse von Sichemngspo-sten ist in der Dienstanweisung
»Sicherungsposten bei der RNV” detailliert beschrieben.
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Die Ausriistung des Sicherheitspostens ist abhédngig von Umgebungseinfliissen. Sie kann
je nach Situation aus folgenden Gegensténden bestehen:

Warnkleidung (Pflicht)
Signalhorn (Mehrklanghorn)
Fahne (rot, weiR)
Signalpfeife

Warn- und Signallampe

@ @ ® @ @

3.2.4 Rottenwarn- und Nothaltsignale von Sicherheitsposten

Rottenwarnsignale dienen der Warnung der Beschaftigten im Gleis vor herannahenden
Stadtbahnen / Triebfahrzeugen. Sie werden mittels Mehrklanghorn abgegeben.

Signal Ro1:  Vorsicht! Im Nachbargleis ndhern sich Fahrzeuge
Mit dem Horn wird ein langer Ton (Mischklang aus 2 hohen Ténen) abgegeben.

Signal Ro2: Arbeitsgleis ist zu rdumen!
Mit dem Horn zwei lange Tone nacheinander in verschiedener Tonlage.

Signal Ro3: Arbeitgleis schnellstens rdument
Mit dem Horn mindestens fiunfmal je zwei kurze Téne nacheinander in
verschiedener Tonlage.

Nothaltesignale dienen dem Anhalten von Stadtbahnen / Triebfahrzeugen bei Gefahr im Verzug.

Akustisch Sh3a: Mindestens 3 kurze akustische Zeichen schnell hintereinander
Tagessignal Sh3b: Rot- weifle Fahne im Kreis bewegen

Nachtsignal Sh3c:  leuchtende Laterne im Kreis bewegen

3.2.5 Beschilderung als Sicherungsmafnahme

Die Baustellen im Gleisbereich sind durch Beschilderung zu sichemn.
Langsamfahrtstrecken fiir Stadtbahnen / Triebfahrzeugen

Um eine Raumung des Gleisbereiches ohne Hast zu ermoglichen missen teilweise
Langsamfahrtstrecken (10kmvh) eingerichtet werden. Dies erfolgt mit den Schildern G1 bis G3. Die

Schilder sind neben den Gleisen, gut sichtbar fir den Fahrer aufzustellen.

e Gla: Kindigt eine Geschwindigkeitsbeschrankung an.
e G2a: Zeigt den Beginn der Geschwindigkeitsbeschrankung an
e G3: Signalisiert das Ende der Langsamfahrtstrecke

Der Abstand der Schilder ist so zu wahlen, dass die Stadtbahnen / Triebfahrzeuge vor der Baustelle
die Geschwindigkeit auf 10 km/h reduzieren kdnnen. Im Bereich zwischen den Schildern G1 bis
G3 mussen die Schilder, die im regularen Fahrbetrieb auf die Geschwindigkeit der Stadtbahnen /
Triebfahrzeuge hinweisen abgedeckt werden.

Baustellen sind immer in beiden Fahrtrichtungen durch die Schilder G1 bis G3 abzusichern, auch
wenn nur an einem Gleis gearbeitet wird.
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Sperren eines Streckenabschnitts

Bevor ein Streckenabschnitt gesperrt wird, muss die Leistelle verstandigt werden. Ist dies erfolgt
und wird die Sperrung des Abschnitts bestéatigt, kann die Strecke endglltig mit Sh 2 Schild
gesperrt werden.

Das Schild ist in Gleismitte, mit einen Mindestabstand von 10m vor der Baustelle aufzustellen. Die
Sperrung kann voriibergehend aufgehoben werden, wenn das Gleis gerdumt und befahrbar ist.
Die Aufsicht oder eine hierflr besonders beauftragte Person (z.B. SiPo) gibt den Streckenabschnitt
temporér frei und gewahrt die Einfahrt in die Baustelle.

Erstellen von Verkehrsleitplanen

Wird neben dem Stadtbahnbetrieb auch der StraRenverkehr beeinflusst, dann sind
Verkehrsleitplane zu erstellen. Diese mussen von der betroffenen Verkehrsbehorde freigeben
werden. Erst dann kann mit der Sicherung der Baustelle gegentber dem Straenverkehr begonnen
werden.

3.3 Technische SicherungsmaBnahmen

Sie dienen denen auf dem Gleis tatigen Person zum Aufenthalt, wenn Stadtbahnen /
Triebfahrzeuge den Gleisbereich durchqueren.

3.3.1 Sicherheitsraum

Der Sicherheitsraum dient zum Aufenthalt von im Gleisbereich titigen Personen, wenn ein
Stadtbahnen / Triebfahrzeugen durch den Gleisbereich fahrt. Er grenzt seitlich an den Gleis-
/Gefahrenbereich. An der gleisfreien Seite oder zu Einbauten (z.B. Stlitzmauern, Widerlager,
Larmschutzwanden oder Geldnder) muss die Standfliche mind. 0,5 m betragen. Zwischen zwei
Gleisen genlgt ein gemeinsamer Sicherheitsraum. Der Sicherheitsraum muss mindestes eine Breite
von 0,7 m und eine Héhe von mind. 2,00 m (ber der jeweiligen Standfliche haben. Die
Standflache des Sicherheitsraumes braucht nicht in gleicher Hohe mit der begehbaren Flache des
Fahrbereiches liegen. Wenn die Standflache jedoch um mehr als 0,5 m hoher oder tiefer liegt,
missen Treppenstufen, mindestens jedoch Zwischenstufen mit einer Auftritistiefe von mindestens
0,15 m vorhanden sein.

Bei Bahnsteigen und Laufstegen bestehen drei Maglichkeiten, den Sicherheitsraum anzuordnen:

e Der Sicherheitsraum kann auf dem Bahnsteig oder Laufsteg liegen.
Der Sicherheitsraum kann auf der anderen Seite des Gleises vorhanden sein.

e Sind beide Méglichkeiten nicht zu realisieren, darf ein behelfsmaRiger Sicherheitsraum
unter dem Bahnsteig oder Laufsteg angeordnet sein. Der beheifsmaRige Sicherheitsraum
muss mindestens 0,6 m breit und mindestens 0,7m hoch sein.

3.3.2 Ausweichmdglichkeiten

- Ausweichmoglichkeiten sind Alternativen zum Sicherheitsraum.
Es sind Raume, in denen Fahrzeugbewegungen ausgeschlossen sind, wie:

provisorisch gesperrte Fahrbahnen von StraRen

Nischen

Offnungen in Geldndern

Gleise, auf denen Fahrzeugbewegungen ausgeschlossen sind
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4 Eingeschrankte SicherungsmaBnahmen

In besonderen Féllen (Kleingruppen, Einzelpersonen und Besichtigungsgruppen) kénnen die
SicherungsmaBnahmen reduziert werden. Dies ist aber an bestimmte Vorraussetzungen
gebunden.

4.1 Arbeiten in Kleingruppen

Als Kleingruppe bezeichnet man Arbeitsgruppen, die aus maximal drei Personen bestehen. Sie
flhren geringflgige Arbeiten (z.B. Prif-, Wartungs- und Kontrolltitigkeiten) aus, welche nicht
langer als eine Stunde dauern. Die dabei verwendeten Gerate und Werkzeuge diirfen nicht
schwerer als 10 kg sein und moglichst kompakt sein. Der Streckenabschnitt in dem gearbeitet
wird, muss ausreichen einsehbar sein, damit herannahende Stadtbahnen / Triebfahrzeuge
rechtzeitig erkannt werden und der Gleisbereich ohne Hast verlassen werden kann. Die
Vorraussetzungen fir die Arbeit in Kleingruppen ist vor jeder MaBnahme anhand des Ablaufs
(Abbildung 2) zu prifen. Die Leitstelle muss vor Arbeitsaufnahme und bei Arbeitsende
informiert werden. Erst wenn die aufgefiihrten Forderungen erfilllt sind darf mit der Arbeit

begonnen werden.

Geringfiigige
Arbelren
Daner mmx. 3 h
NEIN
Der
Streckenabschniit (1
aut énzehbar
¢ NEIN
Die Arbelten
Bei hevannahen von bedilrfen
Stadrbahmen kann bLesondere
fler Gielsberelch Sheherunganalsah
chne Hast verlassen men srele
werden Abschairr 3

Zywel Personen
filliren die Arbeiten
aus. Eine Person
sichert auvschiieBlich

-
£3

Maschinen
=10 Kg
nicki spervig

Abbildung 2: Vorraussetzung flr Arbeiten von Kleingruppen

Zwei Personen flhren die Arbeiten durch, die dritte Person ist ausschlieBlich fur die Absicherung
der Gruppe zusténdig. Dies kann auch im Wechsel der Personen geschehen. Die Person, die fir die
Sicherheit zusténdig ist, soll sich unmittelbar neben den Kollegen aufhalten, um durch Zuruf oder
Korperkontakt warnen zu konnen. Abstimmungsgesprache sind auBerhalb des Gleisbereichs
durchzufihren. Die Arbeitsstelle ist mit einem Verkehrsleitkegel mit aufgesetztem Blinklicht rechts
neben dem Gleis zu kennzeichnen, damit die Wagenfihrer der herannahenden Stadtbahnen /
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Triebfahrzeuge rechtzeitig die Geschwindigkeit reduzieren konnen. Der Mindestabstand von
Verkehrskegel zur Arbeitsstelle kann aus der folgenden Tabelle entnommen werden.

Tabelle 1: Abstand Verkehrsleitkegel zur Arbeitsstelle

Hochstgeschwindigkeit in diesem Mindestabstand zwischen Verkehrsleitkegel und
Streckenabschnitt Arbeitsstelle bei Kleingruppe
v [km/h] s [m]
=30 20
40 30
50 40
60 60

4.2 Einzelpersonen

Einzelpersonen, die den Gleisbereich betreten, miissen besonders unterwiesen sein. Beim Betreten
des Gleisbereichs muss die erforderliche Warnkleidung getragen werden. Einzelpersonen brauchen
nicht speziell gesichert zu werden. Dies setzt aber voraus, dass nur Tatigkeiten ausgeflhrt werden,
bei denen es mdglich ist, herannahende Stadtbahnen / Triebfahrzeuge rechtzeitig zu erkennen und
den Gleisbereich ohne Hast zu verlassen (z.B. Streckenlaufer). Bei Verlassen dirfen keine Gleise
oder Flachen des éffentlichen StraBenverkehrs uUberschritten werden. Der Raum in dem sich die
Person wahrend der Vorbeifahrt aufhélt, muss ausreichend grofé sein.

Anforderung an die oben genannte Person gilt:
e Mindestalter 18
e Korperliche und geistige Eignung
e Kenntnisse Gber Ort und Stecke
e Kenntnisse (ber Gefahren aus dem Bahnbetrieb, durch jahrliche Unterweisung

4.3 Begehen von Gruppen zur Besichtigung

Begeht eine Gruppe den Gleisbereich, z.B. zur Besichtigung von Baumafnahmen, gelten dhnliche
Voraussetzungen wie bei Kleingruppen. Die Leitstelle ist vom Aufenthalt von Personen im
Gleisbereich vor und nach dem Begehen zu informieren. Es muss mindestens eine
unterwiesene Aufsichtsperson anwesend sein, welche dafur verantwortlich ist, dass die
allgemeinen Verhaltensvorschriften dieser Dienstanweisung fir den Aufenthalt im Gleisbereich der
RNV eingehalten werden. Die Teilnehmerzahl ist Uiberschaubar zu halten. Die Gruppe muss dicht
beieinander bleiben. Gruppenansprachen sind auBerhalb vom Gleisbereich durchzufiihren. Die
Teilnehmer missen Warnkleidung tragen. Bei eingleisigen Strecken, welche in beide Richtungen
befahren werden, ist erhéhte Vorsicht geboten. Gegebenenfalls miissen zwei Aufsichtsflihrende
anwesend sein. Diese sollten jeweils vor und hinter der Gruppe gehen, um vor sich nahernden
Stadtbahnen / Triebfahrzeuge zu warnen.
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5 Lagern von Material und Geréten im Gleisbereich

Die Lagerung von Material und Geraten im Gleisbereich muss so erfolgen, dass Radume, die fir den
Schutz von Personen bei der Durchfahrt dienen, nicht eingeschrankt werden. Material und Gerate
sind profilfrei abzulegen, dass sie nicht von Stadtbahnen / Triebfahrzeugen oder dessen Fahriwind
erfasst werden. Material und Gerdte dirfen nicht vor Notausgdngen, auf Fluchtwegen und
Verkehrswegen gelagert werden. In Nischen oder Tunneln darf keine Lagerung erfolgen.

6 Abschluss der Arbeiten

Vor der Wiederinbetriebnahme von Steckenabschnitten nach Beendigung einer Baumalnahme im
Gleisbereich, muss die Streckenfreigabe anhand der Anlage der ,DA Wiederinbetriecbnahme
von Gleisanlagen” geprift werden. Die OrdnungsmaBigkeit und Funktionsfahigkeit aller
betroffenen Anlagen muss von den jeweils verantwortlichen Personen quittiert werden.

-14-
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Bestimmungen

zum Schutz elektrischer RNV-Bahnanlagen bei Bauarbeiten
sowie beim Bewegen von Fahrzeugen
mit Uberhéhen im Bahnbereich.

15.05.2010
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1 Vorwort

Der Gesetzgeber verpflichtet den Bahnbetreiber durch Vorkehrungen dafir Sorge zu tragen, daf die
Bahn-Betriebssicherheit durch MaRnahmen Dritter nicht beeintrachtigt wird (BOStrab § 7/9).

Hieraus resultieren diese Bestimmungen, die Hinweise fiir ein sicheres Arbeiten im Bereich
von RNV-Bahnanlagen sowie fiir einen ordnungsgemaBen und sicheren RNV-Bahnbetrieb
bei Bauarbeiten enthalten. Sie beruhen auf den fiir Bauarbeiten im Bahnbereich geltenden
Gesetzen, Verordnungen, Richtlinien, Unfallverhiitungsvor-

schriften (UVV'en) und anerkannten Regeln der Technik; sie sind insoweit verbindlich.
AuBerdem wird auf immer wieder festgestellte Fehler bei Bauarbeiten im Bahnbereich
hingewiesen.

Der Bahnbereich ist der Bereich, in dem Gefahren durch Schienenfahrzeuge, ortsfeste Bahnanlagen,
Spannungen und Stréme von Oberleitungsanlagen oder von Riickleitungen auftreten kénnen.

2 Allgemeines

Die Rhein-Neckar-Verkehr GmbH (RNV) ist nach dem Personenbeférderungsgesetz (PBefG)
verpflichtet, den StraBenbahnbetrieb sicher und ordnungsgemal aufrechtzuerhalten.

Aus dieser Verpflichtung ergibt sich u.a., daB in keiner Phase von Bauarbeiten (d.h. bei der Errichtung
einer Baustelle, wahrend der Bauarbeiten, bei Beendigung einer Baustelle und beim Aufheben einer
Baustelle) der Bahnbetrieb in seiner Sicherheit und seinem geordneten Betriebsablauf (Einhaltung der
Fahrplane etc.) beeintrachtigt werden darf.

Bei Nichteinhaltung dieser Bestimmungen und den darin aufgefihrten Verordnungen, Vorschriften,
Richtlinien und anerkannten Regeln der Technik bzw. bei unsachgeméagRer Ausfiihrung der
Bauarbeiten ist daher die RNV verpflichtet, diese Arbeiten einstellen zu lassen, bis deren
Einstellursache beseitigt ist.

Die RNV betreibt zum Zwecke der Betriebsabwicklung u.a. Oberleitungsanlagen sowie Kabelanlagen.
Sie sind Bestandteil einer dem dffentlichen Interesse dienenden Verkehrsanlage.

Werden Teile dieser Bahnanlagen beschadigt oder der Bahnbetrieb gestort, so haftet der Verursacher
fur die entstandenen Schaden, wenn er u.a. die nachstehenden Bestimmungen nicht beachtet hat,
nach den Bestimmungen des BGB.

Die RNV wird aufBerdem Beschadigungen nach dem StGB § 315, 316, 316 b oder 317 strafrechtlich
verfolgen lassen, wenn diese vorsatzlich oder fahrldssig verursacht wurden.

Des weiteren muf8 nach den einschlagigen Vorschriften der Landesbauordnung mit einer GeldbuRRe
gerechnet werden und nach § 330 des StGB wegen Verstol§ gegen anerkannte Bauregeln mit einer
Bestrafung. '

Nach der Rechtsprechung des Bundesgerichtshofes ist mit Ersatzanspriichen Dritter zu rechnen,
wenn infolge der Beschadigung von RNV-Bahnanlagen eine Unterbrechung der Verkehrs- bedienung
aufgetreten ist.

Grundsatzlich besteht akute Lebensgefahr fiir die bei Bauarbeiten im Bahnbereich
eingesetzten Personen, wenn diese Bestimmungen miBachtet werden.
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Vor allem wird die Lebensgefahr durch Nichtbeachtung der entsprechenden Regeln beim Arbeiten
mit oder beim Transport von Baufahrzeugen, z.B. beim Bewegen von Fahrzeugen mit Uberhhen in
der Nahe von Oberleitungsanlagen, meistens verkannt oder unterschatzt, ebenso bei Erdarbeiten und
den daraus resultierenden Kabelbeschadigungen.

Bauarbeiten im Sinne dieser Richtlinien beinhalten Hoch- und Tiefbauarbeiten, Geriistbauarbeiten,
Arbeiten mit Hebezeugen, Baumaschinen und Férdermitteln, Montagearbeiten, Transportarbeiten
sowie Anstrich- und Ausbesserungsarbeiten.

Diese Bestimmungen nehmen Bezug auf:

BO Strab insbesondere § 7 und 19
DIN VDE 0115 Teil 1, insbes.Punkte 4.1.6, 4.1.7, 4.6 und 4.7
UVV-BGV (22 - Bauarbeiten, (insbes. § 4, 15 und 16)
UVV-BGV A1 - Grundséatze der Pravention, insbes. § 6
VDE-Schriftenreihe 42, Elektrische Anlagen auf Baustellen,
Punkt 2.13 - Schutzabstand von Leitungen
Merkblatt der Berufsgenossenschaft der StraRen-, U-Bahnen und Eisenbahnen
"SicherheitsmalRnahmen bei Arbeiten an Fahrleitungsanlagen”
ZH 1/51 - Der Elektrische Strom
ZH 1/61 - Sicherheit am Bau
ZH 1/103 - Sicherheitslehrbrief flr Kranflhrer
ZH 1/46 - Merkblatt: Bagger und Krane
Elektrische Freileitungen
DIN VDE 0105 Teil 1, Punkte 9 und 11.1.7
Merkblatt der Berufsgenossenschaft der StraRen-, U-Bahnen und
Eisenbahnen "Sicherheitsraume, Sicherheitsabstande und Verkehrswege bei
StraBenbahnen"UVV-BGV D30 - Schienenbahnen
e DIN 1998 - Unterbringung von Leitungen und Anlagen in 6ffentlichen Flachen,
Richtlinien fir die Planung
. Richtlinien der Stadt Mannheim fiir das Zusammenwirken bei Bauarbeiten in
stadtischen StraRen (Koordinierungsrichtlinien)
. Bedingungen flr das Aufgraben stadtischer StraRen in Mannheim
e Aufgrabungsbedingungen
® DIN VDE 0105 Teil 3, Punkte 3, 9 (insbes. 9.4), 11 (insbes. 11.2 und 11.3)
«UVV-BGV D33 - Arbeiten im Bereich von Gleisen (insbes. § 3 und 4)
° UVV-BGV A2 Elektrische Anlagen und Betriebsmittel(insbesondere § 7)
. UVV-BGV A8 - Sicherheitskennzeichnung am Arbeitsplatz
. DIN VDE 0100 Teil 410 - Errichten von Starkstromanlagen mit Nennspannungen bis
1000 V, SchutzmalBnahmen; Schutz gegen geféhrliche Koérperstrome
(insbesondere Punkte 5.3 und 5.4) '
o Verband 6ffentlicher Verkehrsbetriebe (VOV) - Empfehlung fiir den Einsatz von
Fehlerstrom (Fl)-Schutzschaltern im Gleichstrombahnbereich - VOV 4.33.1
° DIN VDE 0100 Teil 520 - Errichten von Starkstromanlagen mit Nennspannungen bis
1000 V, Auswahl und Errichtung elektrischer Betriebsmittel; Kabel, Leitungen und
Stromschienen
¢  DIN VDE 0800 Teil 4 - Fernmeldetechnik, Errichtung von Fernmeldelinien

® 8 @ @ o L ] e @ @ @ @
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3 Planung und Vorbereitung von Bauarbeiten im Bahnbereich

Die Unfallverhiitungsvorschrift "Bauarbeiten” (BGV C22) fordert eine Absprache zwischen Betreiber
der Bahnanlage und dem Bauunternehmen, wobei das Bauunternehmen der Initiator des Kontaktes
ist.

Der Betreiber der Bahnanlage darf also davon ausgehen, dafd er von einem Bauunternehmen
angesprochen wird, bevor dieses Bauarbeiten in der Nahe von Bahnanlagen ausfuhrt.

Das heift: Vor Einrichtung einer Baustelle bzw. vor Beginn von Bauarbeiten ist durch das
Bauunternehmen u.a. mit Hilfe einer Aufgrabungsanzeige zu ermitteln, ob im vorgesehenen
Arbeitsbereich der RNV-Bahnbereich beriihrt wird bzw. RNV-Bahnanlagen vorhanden sind und
hierdurch Personen und Bahnbetrieb gefahrdet werden kénnen bzw. Schutzabstande unterschritten
werden (Gefahrdungsermittlung).

_Ist dies der Fall, so sind im Einvernehmen mit der RNV die erforderlichen Sicherungsmanahmen
festzulegen und durchzufiihren, dal der Bahnbetrieb méglichst nicht bzw. geringstméglich be-
hindert wird und die Sicherheit des Bahnbetriebes jederzeit gewahrleistet ist.

Bei der Festlegung der Manahmen muf8 der nach UVV-BGV C22 § 4/1 erforderliche leitende
fachliche Vorgesetzte der Bauarbeiten sowie der nach UVV-BGV C33 § 4/2 erforderliche
Aufsichtfihrende anwesend sein.

Erganzend wird auf UVV-BGV A1 - Allgemeine Vorschriften, § 6 - Koordinierung von Arbeiten
(Koordinator des Bahnbetreibers mit Weisungsbefugnis gegentber Dritten) hingewiesen.

Der Aufsichtflhrende nach UVV-BGV C22 § 4/2 muB bereits bei der Einrichtung der Baustelle an-
wesend sein.

Der fiir die Baustelle verantwortliche Aufsichtfllhrende muR nach der UVV "Bauarbeiten" § 4/2 von
der RNV vor Aufnahme der Arbeiten bei Einrichten der Baustelle mit den an der Baustelle
vorhandenen bahnspezifischen Gefahren vertraut gemacht werden (Einweisung).

Auf § 15 und 16 der UVV "Bauarbeiten” wird verwiesen.

Die Einweisung sowie der Erhalt dieser Richtlinien ist auf einem "Nachweis iber die Einweisung von
Aufsichtsfilhrenden filr Bauarbeiten im Bahnbereich nach Unfallverhitungsvorschrift Bauarbeiten
(BGV C22) § 4, 15 und 16" {(Anlage 2) zu quittieren.

Aulerdem wird auf die UVV-BGV A1 § 36 ,Gefahrliche Arbeiten” hingewiesen.

Beim unerwarteten Antreffen von Bahnanlagenteilen wie z.B. Kabel, Rohre, Mastfundamente etc.
sind die Bauarbeiten sofort zu unterbrechen. Die RNV ist umgehend zu verstandigen.

Vor Beginn von Bauarbeiten sind Personen, die nicht mit dem Arbeiten in der Nahe von unter
Spannung stehenden Teilen der Oberleitungsanlage vertraut sind, (iber das Einhalten der Schutz--
abstande sowie Uber die festgelegten bzw. getroffenen SicherheitsmaRnahmen vom Aufsichts-
fihrenden zu unterrichten und zum sicherheitsbewuRten Verhalten aufzufordern.

Sicherheitswidrige Anweisungen dirfen weder erteilt noch befolgt werden (UVV-BGV A1, § 14).
Zwischen Baufahrzeugen, z. B. Kranen, Baggern {Schwenkbereich bzw. Gefahrenbereich),

gelagertem Material und dem Fahrbereich schienengebundener Fahrzeuge muR ein Sicherheitsraum
von mindestens 0,5 m Breite bei mindestens 2m Héhe vorhanden sein, wenn die
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Schienenfahrzeuggeschwindigkeit 30 km/h nicht Oberschritten wird. Bei hdheren Geschwindigkeiten
ist der Sicherheitsabstand auf 0,7 m Breite zu vergréRern.

Der Fahrbereich ergibt sich aus der Fahrzeugbreite einschliefSlich Riickspiegel, den Wank-
bewegungen der Fahrzeuge ("Wackelraum") sowie den Fahrzeug - Kurvenausschldgen in Gleisbogen.
Der Fahrbereich wird vor Ort von der RNV festgelegt.

Bei entsprechender Baustellenldange muf die Breite des Sicherheitsraumes generell auf mindestens
0,7 m bei mindestens 2 m Hohe vergroBert werden. Dies ist dann der Fall, wenn sich bei einem
stehenden Schienenfahrzeug oder Zug alle Ausstiegstiiren im Baustellenbereich befinden.

D.h., es muR die maximale Fahrzeuglange bzw. Zuglange, die an der Baustelle auftreten kann,
berucksichtigt werden. :

Personen (Fahrgaste und Betriebsbedienstete) miissen im Notfall ein liegengebliebenes
Schienenfahrzeug bzw. einen Zug durch die Tlren verlassen und eine Haltestelle oder eine frei
zugangliche Stelle erreichen kénnen (BO Strab § 19).

AuRerdem wird auf die UVV "Bauarbeiten" (BGV C22) § 15 - Verkehrsgefahren -, insbes.
~Absicherung gegen Gefahren aus dem Gleisverkehr" in Verbindung mit der UVV ,Arbeiten im
Bereich von Gleisen" BGV D33 (Absperrungen, Sicherungsposten, Signaleinrichtungen) verwiesen.

Der Unternehmer bzw. sein Beauftragter hat vor Beginn von Bauarbeiten oder vor dem Transport
hoch aufragender Fahrzeuge bzw. Bauteile bezlglich der "Néhe von unter Spannung stehenden
elektrischen Anlagen oder Teilen dieser Anlagen” u.a. folgendes zu Uberpriifen:

o Das Geldnde, auf dem die Bau- oder Transportarbeiten durchgefiihrt werden

° Die Stelle, an der eine Maschine oder ein Hebezeug aufgestellt werden soll, unter
Berticksichtigung des Schwenkbereiches z. B. eines Turmdrehkranes

o Die Lagerplatze fir lange Baumaterialien, z.B. Bewehrungsstahl, Fertigteile, Stahltrager
Die Einbaustellen von Fertigteilen

° Der Arbeitsbereich eines Baggers beim Aushub einer Baugrube oder eines
Leitungsgrabens Der Transportweg einer Baumaschine

Die Unfallforschung zeigt, daR gerade die Gefahren beim Arbeiten mit oder beim Transport von
Baufahrzeugen in der Nahe von QOberleitungsanlagen von den Beschéftigten oft nicht erkannt oder
unterschatzt werden.

Diese Tatsache missen nicht nur Unternehmer und Aufsichtflihrender bertlicksichtigen, die
vorausschauend Gefahrdungen durch Annaherung von Geraten an Oberleitungsanlagen nach BGV
(22 auszuschalten verpflichtet sind. Es gilt in besonderem MaRe u.a. auch fiir die Maschinenfiihrer,
die tiber die einzuhaltenden Schutzabstande und Gber MafRnahmen im Falle der Beriihrung einer
Oberleitungsanlage informiert sein missen. -

Geféhrdet sind alle Personen, die die entsprechenden Baufahrzeuge beriihren und gleichzeitig
Verbindung mit dem Erdboden haben.

4 SchutzmaBnahmen an bahnfremden Starkstrom- und Fernmeldeanlagen bei
Bauarbeiten im RNV-Bahnbereich

Der elektrische Bahnbetrieb kann im Bahnbereich (durch elektrische Beeinflussung oder
Verschleppung der Oberleitungsspannung, durch das Schienenpotential oder durch eine
Erderspannung, durch unzuldssige Belastung von Metallmanteln oder Bewehrungen von im Erdreich
verlegten Kabeln, von Mittelleitern, Nulleitern und Schutzleitern, hervor- gerufen durch
Bahnriickstréme und durch die Streustromkorrosion) die dort installierten oder verlegten elektrischen
Betriebsmittel bzw. Starkstrom- und Fernmeldeanlagen oder -Kabel beeintrachtigen.

Um dieser Beeintrachtigung vorzubeugen missen Betriebsmittel und Anlagen, Uber die fir sie
geltenden Errichtungsbestimmungen hinaus, vorrangig den Anforderungen von DIN VDE 0115
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Teil 1, Pkt. 4.6 genligen: D.h., auch bei Bauarbeiten ist darauf zu achten, daR SchutzmaRnahmen:

° gegen Verschleppen der Oberleitungsspannung durch einen gerissenen Fahrdraht,  durch

einen entgleisten, oder gebrochenen Stromabnehmer oder durch eine schadhafte Isolation

der Oberleitungsanlage

e gegen durch Bahn-Riickstréme verursachte Gefahrdung von Schutzleitern,  Mittelleitern
oder Nulleitern, von Kabeln mit Bewehrungen oder mit Metalimantel sowie

Beeintrachtigung der SchutzmalRnahmen bei indirektem Beriihren

o gegen durch Streustréme bedingte Streustrom-Korrosionsgefahr

° gegen die durch das Schienenpotential verursachte Gefahr zu hoher
Beriihrungsspannungen

nicht vorhanden bzw. nicht auBer Kraft gesetzt sind.

Dabei ist es gleichgiiltig, ob Betriebsmittel mit Oberleitungsspannung betrieben werden oder diese
von der Oberleitungsspannung unabhéngig und z. B. Teil des Ortsnetzes eines EVU's oder Teil einer
Fernmeldeanlage oder dhnliches sind.

Bei Nichtbeachtung kénnen aufSer der Gefahrdung von Personen auch Sachschéden in
Millionenhohe auftreten (Brandschaden durch Einwirkung der Oberleitungsspannung, Gefahrdung
von Schutzleitern, Mittel- oder Nullleitern (unbemerktes Abbrennen), sowie Kabel mit Bewehrung
oder Metallmantel, Beeintrachtigung von elektrischen Schutzmalnahmen bei indirektem Beriihren
durch KurzschluBstréme oder Bahn-Riickstrome, Gefahrdung von metallenen Anlagen (z. B.
Rohrleitungen), die mit dem Erdreich in Verbindung stehen und im Streustrom- bereich liegen
(Streustrom Korrosionsgefahr; (ein Ampere Gleichstrom tragt pro Jahr 9,1 kg Eisen ab!)).

Im Bahnbereich kénnen Potentialdifferenzen zwischen verschiedenen Erdungssystemen auftreten
und die dadurch moglichen Ausgleich- Gleichstréme u. a. auch das Ausltseverhalten von FI-
Schutzschaltern beeintrachtigen.

Maégliche SchutzmafRnahmen fir aus fremden Netzen (z.B. Ortsnetzen) gespeisten Baumaschinen
und Hebezeugen im Stromabnehmer- oder Oberleitungsbereich sind:

Schutzisolierung (Isolation ausgelegt fiir die max. Oberleitungspannung)

° Bahnerdung uber selbstheilende Spannungssicherungen

o Fehlerstromschutzschaltung fiir den Gleichstrombahnbereich nach VOV-Schrift 4.33.1
(Schutz des PE-Leiters vor Gleichstromen)

° Schutztrennung mit Bahnerdung der Gehause und Mittelleiter sowie selbstheilende
Spannungssicherung zwischen Bahnerde und Bauwerkerde
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5 Bauarbeiten im Oberleitungs- und Stromabnehmerbereich sowie in der Nahe von
Oberleitungsanlagen

5.1 MafRe des Oberleitungs- und Stromabnehmerbereiches:
b &
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1 Fahrdraht ausmittig je nach Fahrdrahtzickzack
2 Grenze des Oberleitungsbereiches

3 Grenze des Stromabnehmerbereiches -----

*) Fahrdrahtzickzack

S

(o) Schienenoberkante
Der Oberleitungsbereich ist der Bereich, dessen Grenzen ein gerissener Fahrdraht nicht Gberschreitet.

Der Stromabnehmerbereich ist der Bereich, dessen Grenzen ein unter Spannung stehender
Stromabnehmer auch im unglnstigsten Fall (Bruch oder Entgleisung des Stromabnehmers) nicht

Uberschreiten kann.
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5.2 SicherheitsmaBhahmen

Der Baubetrieb im Bahnbereich bringt es mit sich, da Arbeiten auch in der Nahe der
Oberleitungsanlage ausgefiihrt werden miissen. Dabei besteht immer die Gefahr der zufélligen
Berlhrung unter Spannung stehender Teile der Oberleitungsanlage.

Um das direkte Berlihren spannungsflihrender Teile der Oberleitungsanlage zu vermeiden, muR bei
allen Bauarbeiten in der Nahe unter Spannung stehender Teile ein Schutzabstand von diesen
eingehalten werden (SchutzmaRnahme "Schutz durch Abstand nach DIN VDE 0100 Teil 410, Pkt.
5.4").

Der Grenzwert fir diesen Schutzabstand ist in DIN VDE 0105 Teil 3 mit 1,0 m angegeben. Dieser
Wert ist bei allen Arbeiten, bei jedem Betriebszustand, und bei allen Witterungsbedingungen, d.h.

auch mit Geraten, Werkzeugen, Leitern, Baumaterial, Maschinen, Kranen, Baggern und sonstigen

Einrichtungen einzuhalten. Gegebenenfalls ist eine verantwortliche Aufsichtsperson zu bestimmen,
die darauf zu achten hat, daf8 der Schutzabstand nicht unterschritten wird.

D.h. hierbei sind neben den Arbeitsbewegungen der Baumaschinen und -geréte das Aus- schwingen
von Lasten, Trag- und Lastaufnahmemitteln, Bodenunebenheiten (beim Durchfahren mit
Transportfahrzeugen) zu beriicksichtigen. AuBerdem ist zu beachten, daR bei Wind bzw. Sturm die
Oberleitungsanlage selbst ausschwingen kann. Kann der Mindestschutzabstand von

1,0 m nicht eingehalten werden, mussen Isolierungen oder Hindernisse wie z. B. Abdeckungen,
Gitter, Abweiserseile, Holz- (Stangen) Gerlste, sowie bei Hebezeugen Begrenzungen des
Schwenkbereiches durch elektrische Endschalter und elektronische Warneinrichtungen einen
teilweisen Schutz gegen Ber(ihren von unter Spannung stehenden Teilen der Oberleitungsanlage
bieten.

Bei langer andauernden Arbeitsvorgdangen lassen erfahrungsgemaR Konzentration und Umsicht der
Arbeitskrafte nach, so daR auch beim Schutz durch Abstand eine feste Abschrankung oder eine
auffallige Markierung in genligendem Abstand von den unter Spannung stehenden Teilen notwendig
werden kann.

Kann der Schutzabstand nicht eingehalten werden oder kénnen die unter Spannung stehenden Teile
nicht durch Abdecken oder Abschranken geschitzt werden, so ist der betroffene
Oberleitungsspeiseabschnitt von der RNV unter Beriicksichtigung eines geordneten RNV-
Betriebsablaufes spannungsfrei zu schalten. Auf die UVV ,Elektrische Anlagen und Betriebsmittel”
(VBG 4), insbesondere § 7, wird verwiesen.

Ein Oberleitungs-Speiseabschnitt ist nur dann als spannungsfrei zu betrachten, wenn die RNV die
Freischaltung, die Sicherung gegen Wiedereinschaltung, die Spannungsfreiheit und die Bahnerdung
zuverlassig bestatigt hat und die Oberleitungsanlage sichtbar bahngeerdet ist
(Bahnerdungsvorrichtung fiir Oberleitungsanlagen). Auf DIN VDE 0105 Teil 1/7.83 Abschnitt 9 wird
verwiesen. Bei nicht vorhandener Bahnerdungsvorrichtung muR aus Sicherheitsgriinden die
Oberleitungsanlage des Speiseabschnitts als unter Spannung stehend betrachtet werden.

Vom Beginn bis zum Ende von Bauarbeiten muf? vor allem bei Geristen, Kranen, Bauaufziigen etc.
im Bereich der Oberleitungsanlage gewahrleistet sein, daB8 die Isolatoren des Oberleitungs-
tragwerkes zwischen den Befestigungspunkten (Mast/Gebaudewand) und spannungsfiihrenden
Teilen nicht Uberbrlickt bzw. beriihrt werden kdnnen (Erdung von neutralen Abschnitten des
Oberleitungstragwerkes). Auch hierbei ist der Grenzwert des Schutzabstandes von 1 m ein- zuhalten.
Bei Uberbriickung bzw. Berlihrung besteht akute Lebensgefahr durch elektrischen Strom fiir die auf
der Baustelle und die mit Instandhaltungsarbeiten an der Oberleitungsanlage Beschaftigten (DIN VDE
0115 Teil 1, Punkt 4.9.1.4 ,Gefdhrdung der Oberleitungsmonteure”).
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Besteht durch Bauarbeiten die Gefahr der Uberbriickung bzw. Ber(ihrung eines neutralen Abschnittes
der Oberleitungsanlage, so muf3 dieser von der RNV in Richtung der spannungs- fihrenden Teile so
versetzt werden, dal® er durch Baumaschinen und Gerate bzw. von diesen aus nicht beriihrt oder
Uberbrlickt werden kann.

Kann aufgrund der ortlichen Gegebenheiten der Grenzwert des Schutzabstandes von 1,0 m auch
durch Versetzen von Oberleitungsisolatoren nicht eingehalten werden, missen nach Festlegung
durch die RNV isolierende Kunststoff-Formstilicke (ber die Tragwerkdrahte gesteckt werden oder die
Tragwerkdrahte sind von der RNV durch isolierende Kunststoffseile (Minoroc-Seile) zu ersetzen.

Werden durch BaumaRnahmen provisorische Bauwerke flr Personen erforderlich, die nichts mit der
BaumaRnahme zu tun haben (z.B. Passanten) oder werden Personen, die nicht unmittelbar mit dem
Arbeiten in der Nahe unter Spannung stehender Teile der Oberleitungsanlage beauftragt sind,
eingesetzt, so mul gewahrleistet sein, dal} diese die Mindestabstdnde nach DIN VDE 0115 Teil 1
Pkt. 4.1.6 nicht unterschreiten kénnen.

ncht unter -
wieseng Personen  unterwigsene Personen

%}»5//,'5(,-_1{4:_..: _ “*7_

.

H 5
| ]

";77] Mafle in m

Mindestabstande von aktiven, der Berlihrung zuganglichen Teilen an den AufRenseiten von
Fahrzeugen sowie von Oberleitungsanlagen zu Standflachen, die von Personen betreten werden

dirfen, bei Nennspannungen bis 1000 V~/1500 V -

Als Kran- und Baggerfuhrer diirfen nur Personen eingesetzt werden, von denen zu erwarten ist, dal
sie die ihnen Ubertragenen Aufgaben zuverlassig erfiillen. Sie sind vor Beginn der Bau-

arbeiten zu unterweisen, vor allem beziglich der bahnspezifischen Betriebsgefahren und
-gefahrdungen.

Bei Erdarbeiten in der Nahe von Oberleitungsmastfundamenten muR durch entsprechende
MaBnahmen sichergestellt werden, daR die Standfestigkeit der (unter Zuglast stehenden) Masten zu
keiner Zeit gemindert wird.

6 Bauarbeiten im Bereich von Bahnstrom-, Speise- und Riickleitungskabeln sowie
Bahn-Fernmeldekabeln

Bauarbeiten erfordern haufig das Arbeiten in der Nahe von Erdkabeln. Dabei besteht die Gefahr des
direkten Berlihrens unter Spannung stehender Teile, wenn Kabel beschadigt werden.
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AuBerdem kann es zu empfindlichen Bahn-Betriebsstérungen flhren, wenn RNV-Kabel durch
Bauarbeiten in Mitleidenschaft gezogen werden.

Besonders groR ist die Gefahr, wenn vorhandene Erdkabel nicht bei der Planung von Bauarbeiten
berlcksichtigt worden sind. Die Folge ist, daR SicherheitsmaRnahmen nicht rechtzeitig eingeleitet
werden. Es wird improvisiert oder vollkommen ohne SicherheitsmalBnahmen gearbeitet, was
erfahrungsgemaf am haufigsten zu Unfallen filhrt.

Im Unterschied zur sichtbaren Oberleitungsanlage bedeuten unterirdisch verlegte RNV-Kabel eine
besondere Gefahr bei Grabarbeiten. Zur Vermeidung von Unféllen und Bahnbetriebsstérungen durch
Beschadigung von Erdkabeln sind organisatorische MafRnahmen von besonderer Bedeutung.

Der Unternehmer bzw. sein Beauftragter hat vor Beginn der Bauarbeiten die Erkundigungspflicht
Uber die Lage erdverlegter RNV Kabelanlagen im Baustellenbereich. Diese Erkundigungspflicht
ergibt sich einerseits aus der Verantwortung des Unternehmens fur die Sicherheit seiner Mitarbeiter,
andererseits aus der Verpflichtung, Sachschaden und RNV-Betriebsstérungen zu vermeiden.

Mit dem Vorhandensein unterirdischer RNV-Kabelanlagen muf im gesamten Stadtgebiet von
Mannheim gerechnet werden; sowohl auf 6ffentlichem als auch auf privatem Grund. Die Trassen der
unterirdischen Kabelanlagen verlaufen nicht nur im Bereich von Verkehrswegen, sondern auch
querfeldein. Sie liegen im allgemeinen in Tiefen von 60 cm bis 100 cm. Geringere oder grofRere
Tiefenlagen sind bei Kreuzungen mit anderen Anlagen oder infolge nachtréaglicher Bauarbeiten sowie
aus anderen Griinden nicht auszuschlieSen. Kabel sind normalerweise mit Trassenband, Ziegelsteinen
oder Kunststoffplatten (Abdeckprofil mit hellgelber Oberfldche) abgedeckt. Es kann jedoch
vorkommen, daR diese Abdeckung ohne Wissen der RNV bei Tiefbauarbeiten entfernt worden ist.
Teilweise sind die Kabel auRRer einer Abdeckung durch ein hellgelbgeféarbtes, 4 cm breites
Trassenwarnband (Kunststoffband) mit der Aufschrift ,, Achtung Starkstromkabel” oder ,,Achtung
Bahnstromkabel” oder ,Achtung Bahn-Fernmeldekabel” markiert, welches ca. 30 cm Gber dem Kabel
bzw. der Abdeckung verlauft.

Die unterirdischen Kabel der RNV liegen teilweise ungeschitzt im Erdreich, teilweise in Rohren aus
Kunststoff, Beton, Stahl, Eternit usw. R6hren, Abdeckungen und Trassenband schiitzen die Kabel
jedoch nicht gegen mechanische Beschadigungen. Sie sollen lediglich den Aufgrabenden auf das
Vorhandensein von Kabeln aufmerksam machen (Warnschutz). Bei Arbeiten jeder Art am oder im
Erdreich ist auf die unterirdischen RNV-Kabelanlagen zu achten. Dies gilt insbesondere bei allen
Aufgrabungen, bei Fundamentierungen, Bohrungen und Pflasterungen, beim Setzen von Masten
und Stangen, Arbeiten mit dem Kabelpflug, Eintreiben von Pflocken, Pfahlen und Dornen sowie
Spundwanden, bei Abbrucharbeiten, beim Entfernen von Baumwurzeln, bei allen Baggerarbeiten
(Greif- und Schirfbagger) und sonstigen Maschinenarbeiten, bei der Herstellung und Instand-
setzung von Entwasserungsanlagen (auch Drainagen), bei Bodeneinebnungen, bei Sprengungen,
beim Aufstellen von Baumaschinen in unmittelbarer Nahe der Kabelanlagen, bei Wasserbau- arbeiten
uSW.

Kabelbeschadigungen bei Bauarbeiten sind durch richtige Vorgehensweise zu vermeiden.
Beschadigungen von RNV-Kabelanlagen sind lebensgefahrlich, wobei auch Fernmeldekabel
gefahrliche Spannungen fiihren kdnnen. Vor Beginn von Bauarbeiten auf 6ffentlichem oder privatem
Grund ist grundsatzlich bei der RNV zu erfragen, ob in der Nahe der Arbeitsstelle RNV-Kabel verlegt
sind. Sind solche vorhanden, so hat sich der Anfragende Uber deren Lage, ggf. anhand von
Planungsunterlagen zu unterrichten (Urteil des BGH: Az: VI ZR 232/69).

Die Aufnahme der Bauarbeiten ist der RNV vorher rechtzeitig mitzuteilen: Bauarbeiten in der Nahe
von RNV-Kabelanlagen sind mindestens 14 Tage vor Arbeitsbeginn schriftlich anzuzeigen
(Aufgrabungsanzeige), so daR die RNV rechtzeitig MaRnahmen zur Sicherung der Kabelanlagen
treffen kann; nur in besonders dringenden Fillen ist vorab eine fernmindliche Anzeige maglich.
Hierbei ist die schriftliche Benachrichtigung jedoch sofort nachzuholen. Wenn notwendig, wird
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die RNV u. U. an Ort und Stelle nahere Hinweise tber die Kabellage geben. Die Anwesenheit eines
Angehorigen der RNV auf einer Baustelle entbindet das Bauunternehmen jedoch nicht von seiner
Verantwortlichkeit fir Beschadigungen von Bahnkabelanlagen.

Das Unternehmen muf seine Arbeitskrafte genauestens unterrichten und auf die mit der
Beschadigung von Kabeln verbundenen Gefahren hinweisen. Jede Bauarbeiten ausflihrende Person
bzw. jedes Unternehmen ist verpflichtet, alle gebotene Sorgfalt aufzuwenden. Die RNV gibt an,
welche SicherheitsmaRnahmen einzuhalten sind. Diese Angaben sind vom Bau- unternehmer in
jedem Fall schriftlich zu bestéatigen.

Ist die genaue Lage oder die Tiefenlage von Erdkabeln nicht bekannt, so ist besondere Vorsicht
geboten. Gegebenenfalls ist der Verlauf durch Ortungsgerate oder andere MalRnahmen, wie z.B. in
vorsichtiger Arbeit herzustellende Querschlége (Suchschlitze, Probegrabungen/ Erkundungs- graben)
zu ermitteln (DIN 1998).

Bei Erdarbeiten in der Nahe von Kabeln dirfen spitze oder scharfe Werkzeuge grundsatzlich nicht
verwendet werden. Gleichfalls sind Bagger, Planiergerate und sonstige Maschinen in der Nahe von
Kabeln nicht einzusetzen.

In erster Linie sind stumpfe Gerdte, wie Schaufeln und Breithacken, zu verwenden. Sie sind vorsichtig
zu handhaben und mdglichst waagerecht zu fihren. Spitze Geréte, wie Schnurpféhle, Bohrer, Dorne
und andere Gerdte, die Kabel beschadigen kénnen, diirfen nicht in deren unmittelbare Nahe, d. h.
innerhalb eines Bereiches von 40 cm rechts oder links von der bezeichneten Lage eingetrieben
werden.

GroBte Vorsicht ist geboten, wenn die Lage (der Verlegeort) oder die Tiefenlage der Kabel unbekannt
ist. Abgrabungen Uber RNV-Kabelanlagen, selbst geringeren AusmaRes (schon von 0,20 m Tiefe an),
kénnen fir den Bestand von Kabelanlagen gefahrdend sein, da unter Umstan-den, z. B. durch den
Straflenverkehr die Druckbeanspruchung und die Erschitterung der Kabel gefdhrdend vergroRert
wird.

Aber auch die voriibergehende Abgrabung im Zuge der Erneuerung von StraRendecken geféhrdet u.
U. die Kabel, da diese durch Walzungen vor dem Wiederaufbringen einer neuen StraBendecke
gequetscht werden koénnen. Weiter ist eine Gefahrdung der Kabelanlage dann moglich, wenn in
deren Nahe Baugruben ausgehoben werden, deren Sohle tiefer liegt als die der Kabelanlagen.

In all diesen Fallen sind gleichfalls vor der Arbeitsdurchfiihrung zur Sicherung der Kabelanlagen die
Weisungen der RNV einzuholen.Sprengarbeiten in der Ndhe von RNV-Kabelanlagen sind nur nach
besonderer ortlicher Erhebung und Zustimmung der RNV erlaubt. Es ist bei Sprengungen selbst in
groRerer Entfernung von RNV-Kabelanlagen u. U. auch zu beriicksichtigen, daR durch das Auffallen
von schwereren Sprengtrimmern auf die Erdoberflache Gber den Kabelanlagen Schaden an diesen
entstehen kénnen.

Zur Vermeidung von Setzungen sind Untergrabungen nur nach Unterfangen der gefahrdeten Strecke
zulassig; solche Arbeiten durfen nur in Abstimmung mit der RNV vorgenommen werden.

Die Lage der Kabel darf nicht mit Gewalt verdndert werden. Kabel dirfen nicht als Standplatz bzw.
Aufstieg benutzt werden.

6.1 Beschadigung von Bahn-Speisekabeln, -Riickleitungskabeln sowie -
Fernmeldekabeln:

Werden beim Ausschachten Kabel-Schutzabdeckungen oder Trassenwarnbander vorgefunden, ist

der Aufsichtfliihrende sofort zu verstandigen. Die Kabel sind in Abstimmung mit der RNV im
erforderlichen Umfang zu sichern.
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Bei unvorhergesehener Freilegung eines RNV-Kabels oder einer (auch geringfiigigen) Kabel-
beschadigung, wie z. B. Druckstellen, Beschadigung des Korrosionsschutzes etc. ist sofort die RNV zu
verstandigen; die Arbeit ist bis zum Eintreffen der RNV einzustellen, freigelegte Kabel sind vor
Beschadigung und Diebstahl zu schiitzen.

Freigelegte Kabelanlagen sind vor Beschadigung zuverlassig so zu schiitzen, daR man nicht auf sie
treten kann und daR sie nicht von herabfallendem Erdaushub oder Gegenstdnden wie Bau-
materialien, (Steine, Holzer, Ziegel), Werkzeugen, Geraten usw. beschadigt werden kénnen

(es gibt Kabeltypen, die schon durch das Auffallen eines Ziegelsteines aus geringer Héhe beschadigt
werden).

Beschadigte Kabel dirfen nur unter Anwendung von in jedem Einzelfall festzulegenden

- SicherheitsmalBnahmen, die in Verbindung mit der RNV zu treffen sind, ausgegraben werden. Auch
geringfligige Beschadigungen kénnen, wenn sie nicht umgehend behoben werden, zum Ausfall des
Kabels und damit zu einer Beeintrachtigung oder Gefahrdung des RNV-Bahnbetriebes fuhren. Es
entstehen dann hohe Kosten, die der Verursacher der Kabelbeschadigung zu tragen hat.

Wenn freigelegte Kabellinien untergraben werden, missen sie durch unterlegte, entsprechend
gestiitzte oder aufgehdngte Bohlen vor Zug- und Biegungsbeanspruchungen bewahrt werden. Etwa
vorhandene Schutzrohre des Kabels missen so gestiitzt werden, daR sie nicht auf das Kabel driicken.

Bei Bedarf ist das Kabel durch einen "Holzschlauch " od. dgl. vor Beschadigung zu schiitzen. Dabei
dirfen Kabel im Regelfall nicht abgebogen werden, da sie durch starke Knicke oder

Quetschungen unbrauchbar werden. LaRt sich das Abbiegen eines Kabels nicht vermeiden, darf der
Kriimmungsdurchmesser der Kabel nicht kleiner als der zwanzigfache Kabeldurchmesser sein.

Auf freihangende Kabel darf kein Erdreich geworfen werden. Wegen der Gefahrdung des
Kabelmantels durch Haarrisse diirfen Kabel bei AuBentemperaturen unter + 3°C nicht bewegt
werden.

Die Arbeiten dirfen nur unter Aufsicht der RNV durchgefiihrt werden.

Waéhrend der Dauer von Bauarbeiten in der Ndhe von RNV-Kabelanlagen muR die rasche
Zuganglichkeit zu diesen jederzeit gewahrt bleiben. Es durfen daher ausgehobene Erdmassen und
Baumaterialien Uber den Kabelanlagen nicht in gréRerem Umfang gelagert werden.

Deckel fiir Schachte von Kabelkanalanlagen sind dauernd vollstandig freizuhalten. Sie diirfen aus
Griinden der Bahnanlagensicherheit und Unfallverhiitung normalerweise nicht befahren werden. Ist
eine Befahrung unumganglich, sind vorher mit der RNV vor. Ort entsprechende
Sicherungsmalinahmen festzulegen.

Bahnkabel dirfen nur nach Anweisung der RNV freigelegt und hochgebunden bzw. abgefangen
werden. Muffen sind dabei zugentlastet aufzuhangen. Da die Kabel druckempfindlich sind, darf in
ihrer unmittelbaren Nahe mit Maschinen, Kreuzhacken (Pickel), Brechstangen und dergleichen nicht
gearbeitet werden,

Freigelegte Kabel diirfen erst zugeschittet werden, wenn sie zuvor von der RNV Uberprift worden
sind.

Das Wiederverlegen freigelegter Kabel hat gleichfalls nach den Anweisungen der RNV zu erfolgen.
Zunachst ist die Erde bis auf die Hohe der spateren Kabellage aufzufillen und sorgféltig fest--
zustampfen. Hierbei ist besondere Vorsicht erforderlich, um Kabelbeschadigungen zu vermeiden.

Die Auflageflache muR glatt, die Auflageschicht mindestens 5 cm hoch und steinfrei sein. Wenn

notig, ist das Aushubmaterial zu sieben oder es ist reiner, feiner Sand in 5 cm Schichthéhe dem Kabel
zu unterfllen!
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Das Betten von Kabeln darf nur unter der Aufsicht eines RNV- Beauftragten durchgefiihrt werden.
AnschlieBend ist Uber den Kabeln eine feine, bauschuttlose Sandschicht von mindestens 20 cm
aufzuschutten. Sie ist mit Hand so festzustampfen, daR sich nachtréglich unterhalb der Abdeckung
keine Hohlraume bilden. Das Handstampfen hat mit St68eln von mindestens 10 kg Masse zu
geschehen. Anschlieend ist die urspriingliche Abdeckung wieder herzustellen.

Das Verfiillen der Aufgrabungsstelle hat sofort nach dem Aufbringen der Schutzabdeckung zu
erfolgen. Das weitere Auffiillen des Grabens erfolgt schichtweise. Dazu ist steinfreies Erdreich zu
verwenden, damit die Schutz--und Warnwirkung der Schutzabdeckung nicht beeintréchtigt wird. Das
gleichméRig eingebrachte Material ist in 15 cm hohen Schichten zu stampfen. Zum Verdichten des
eingebrachten Materials der hoher gelegenen Schichten kénnen auch PreRluftstampfer verwendet
werden.

Wenn vorher keine Schutzabdeckung vorhanden war, wird von der RNV festgelegt, ob und in
welchem Umfang eine solche nun vor dem Wiederverfiillen aufzubringen ist. Eine Schutz- abdeckung
Uber dem Kabel ist stets dann anzubringen, wenn Kreuzungsstellen mit anderen Einbauten vorliegen.

Wenn das Kabel in Schutzrohren geflihrt wird, ist vor dem Verfillen stets die urspriingliche Lage der
Rohrtrasse wiederherzustellen und nétigenfalls durch eine Unterlage aus Beton zu sichern.

Wenn das Kabel mit Ziegeln oder Abdeckprofilplatten aus Kunststoff zugedeckt war, ist diese
Schutzabdeckung wieder in gleicher Weise herzustellen. Das vorhandene Trassenwarnband ist in
seine urspringliche Lage (d. h. ca. 30 cm Uber dem Kabel) zu bringen oder ggfs. zu erneuern.
Fillmaterial, das chemisch wirksam ist, darf zum Einflllen nicht verwendet werden.

6.2 Kabelverlegung in der Ndhe von RNV-Kabelanlagen
Abstande:

° Von Gleichstrom-Bahnkabeln (Speise- und Ruckleitungskabel) ist ein  Mindestabstand von
30 cm einzuhalten.

o Bei Naherung und Kreuzung unterirdischer RNV-Fernmeldekabellinien mit ~ unterirdischen
Wechsel- oder Drehstromkabeln ist - auch bei Verlegung im selben Graben - ein
Mindestabstand von 10 cm einzuhalten.

o Werden Starkstromkabel neben in Verbanden angeordneten Rohren fiir RNV-
Fernmeldekabel in Erde verlegt, ist ein Mindestabstand von 30 cm einzuhalten. Durch
diese MalRnahme soll das Ausrieseln von Sand aus den Zwischenrdumen der im Verband

angeordneten Rohre vermieden werden. Der Abstand darf bis auf

10 cm verringert werden, wenn MaBnahmen getroffen sind, die das Ausrieseln von Sand
verhindern (wiez. B. Verfiillen der Rohrzwischenrdume mit Magerbeton). Von diesen
Abstandswerten darf in Sonderféllen nach Ubereinkunft zwischen den Kabel- Betreibern
abgewichen werden.

Werden die Mindestabsténde unterschritten bzw. kénnen diese nicht eingehalten werden, so ist

e bei Ndherung zu oder Kreuzung mit RNV-Bahnstromkabeln eine feuerhemmende und
lichtbogenfeste Zwischenlage zu den RNV-Kabeln, z. B. in Form von Mauerziegeln,
Kabelschutzhauben (Ton, Beton), Formsteinen (Beton), Kabelschutzrohren oder Halbrohren

aus feuerfesten Stoffen,
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e bei Ndherung zu RNV-Fernmeldekabeln eine feuerhemmende und lichtbogenfeste
Zwischenlage zu den RNV-Kabeln, z. B. in Form von Mauerziegeln, Kabelschutzhauben (Ton,
Beton), Formsteinen (Beton), Kabelschutzrohren oder Halbrohren aus feuerfesten Stoffen,

e  bei Kreuzungen mit RNV-Fernmeldekabeln ein mechanischer Schutz zu den RNV-Kabeln, z. B.
in Form von Kabelschutzeisen, Kabelschutzhauben oder Formsteinen aus Beton,

vorzusehen.

Die Zwischenlage und der mechanische Schutz durfen entweder beim RNV-Kabel oder beim
bahnfremden Kabel angebracht werden, und zwar an der jeweils dem anderen Kabel zugekehrten
Seite, zweckmaRigerweise am zuletzt verlegten Kabel. Der Schutz mufR mindestens 0,5 m ber den
Naherungs- bzw. Kreuzungsbereich hinausragen:

.i_—iﬁ — Fernmeldekabel -
ﬁ

4 1
E mechanisther Schutz

&

-Siarkstrommast

I

i

Y
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Beispiel
Werden bahnfremde Kabel im Bahnbereich verlegt, befinden sie sich im Streustrombereich von
Gleichstrombahnanlagen. Daher ist die DIN VDE 0105 Teil 1 und 3 sowie DIN VDE 0150 zu
beachten. Beim Kreuzen der Bahnanlagen miissen Erdkabel in isolierenden Schutzrohren oder
isolierenden Kandlen verlegt werden. Metallrohre missen auBen isoliert sein, brauchen aber nicht nach
der Oberleitungsspannung bemessen werden. Eine Verbindung leitfahiger Schutzrohre oder leitfahiger
Kabelmantel mit der Bahnerde ist zu vermeiden.

Beim Zusammentreffen unterirdischer Fernmelde-Kabellinien mit unterirdischen Bauteilen von
Starkstrom-Freileitungen oder Oberleitungsanlagen soll ein Mindestabstand von 0,8 m eingehalten
werden. Diese Anforderung gilt fir Maste einschlieBlich ihrer Streben und Anker.

Dieser Abstand darf verringert werden, wenn die Fernmeldekabel gegen mechanische Beschadigung

geschiitzt werden. Der Schutz muR mindestens 0,5 m beidseitig ber die Naherungsstelle hinaus-
ragen:
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Fernmeidehabel -

Kabelschut z - i -Starkstromkabet
haube i'l B

Beispiel
Nicht zulassig sind u.a.:

. Das Verlegen unterirdischer Fernmeldekabel zwischen den Schenkeln von A-Masten sowie
zwischen Masten und ihren Streben oder Ankern

° Das Errichten von Starkstrom- oder Oberleitungsmasten, Streben oder Ankern
unmittelbar tber unterirdischen Fernmeldekabeln sowie das Verlegen unterirdischer
Fernmeldekabel unter Starkstrom- oder Oberleitungsmasten

Zwischen unterirdischen Fernmeldekabeln und den Erdungsanlagen von Starkstrom- oder
Oberleitungsmasten sind folgende Absténde einzuhalten:

1. in Netzen mit Nennspannungen bis IOOO V /1500 V = mindestens 0,5 m;

2. in Netzen mit Nennspannungen tUber 1 kV
e mit ErdschluRléschung mindestens 0,5 m,
e  mit niederohmig geerdetem Sternpunkt mindestens 2,0 m.

Der Abstand von 2 m darf auf 0,5 m verringert werden, wenn das Fernmeldekabel im Bereich der
Naherung zusatzlich durch ein ungeteiltes Kunststoffrohr geschtzt ist.

Neu zu verlegende Rohrleitungen (z. B. Wasser- oder Gasleitungen) parallel zu vorhandenen RNV-
Kabeln sind in mindestens 0,8 m Abstand von diesen zu verlegen, so daR die Kabel beim
Aufgraben sowie beim Verlegen der Leitungen unbertihrt bleiben und die Kabelabdeckung an keiner

Stelle freigelegt werden muR.

Ausgenommen davon sind Kreuzungen mit RNV-Kabeln. Hier ist bei einem Abstand von weniger als
0,8 m gemeinsam mit der RNV festzulegen, welche MaRnahmen durchzufiihren sind.
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Bei Fihrung durch Fundamente oder Mauern dirfen Kabel grundsatzlich nicht eingemauert oder
einbetoniert werden. In solchen Fallen sind sie nach Angabe der RNV durch eine entsprechend
ausgefiihrte Offnung hindurchzufiihren. Dazu kénnen geteilte Formsteine, Tonrohre, Betonrohre und
Stahlrohre verwendet werden. :

Auch kann eine Holzschalung in das Mauerwerk oder im Beton eingelegt werden, und zwar derart,
daR das Kabel nicht geprefSt wird. Die Offnungen der Durchfiihrungen sind nach Angabe der RNV
abzudichten, um das Eindringen von Wasser und Tieren zu verhindern.

7 Bauarbeiten im Bereich von Signal- oder Zugsicherungsanlagen

Arbeiten, die Einfluf auf Signal- oder Zugsicherungsanlagen und damit auf die Sicherheit und
Ordnung des Betriebes haben kénnen, wie z. B. Auslegen von Stahlplatten im Gleisbereich,
SchweifRen von Fahrschienen, Auswechseln von Schienen etc., missen rechtzeitig vor Beginn der
Bauarbeiten von der RNV genehmigt und mit ihr abgestimmt sein.

8 Bewegen von Fahrzeugen mit Uberhéhen ("Schwertransporte”)

Beim Transport von Maschinen, Geraten und Fahrzeugen mit Uberhéhen in der Nahe von oder unter
Oberleitungsanlagen ist gréRte Vorsicht geboten. Bei Uberhdhen ist eine Transport- begleitung durch
die RNV erforderlich, wenn der lichte Abstand zwischen Oberleitungsanlage und Fahrzeug
einschlieBlich Ladung weniger als 20 cm betrégt (DIN VDE 0115, Teil 3, Punkt 3.2.1).

Da die Hohe der Oberleitungsanlage im Streckennetz der RNV unterschiedlich ist, missen
Fahrzeugbewegungen mit Uberhéhen einschlieBlich geplantem Fahrweg der RNV_mindestens

48 Stunden vorher bekannt gegeben werden. Die RNV entscheidet dann, wo bzw. inwiefern eine
Transportbegleitung notwendig ist.

Aus Grunden der Arbeitszeitordnung und den vom Gesetzgeber vorgeschriebenen regelméRigen
Instandhaltungsarbeiten nach DIN 31051 an Oberleitungsanlagen muR in der Regel zwischen

2 Tagen, an denen die RNV eine Transportbegleitung durchfihrt, ein Arbeitstag ohne Trans-
portbegleitung liegen, um den vom Gesetzgeber vorgeschriebenen Instandhaltungsarbeiten
nachkommen zu kénnen.

Eine Transportbegleitung kann von der RNV aulRerdem nur durchgefGhrt werden, wenn die
schriftliche Erlaubnis des Ordnungsamtes der Stadt Mannheim vorliegt.

9 Beschadigung der Oberleitungsanlage bei Bauarbeiten

Beschadigungen jeder Art und jeglichen Umfangs sind sofort der Rhein —Neckar — Verkehr GmbH
Betriebsleitstelle unter der Telefon-Nr. 0621/465-1444 zu melden.

Ist ein RNV-Bediensteter mit Funkausriistung (StraBenbahn- oder Omnibusfahrzeug, Aufsichts-,
Arbeits- oder Entstérungsfahrzeug etc.) schneller erreichbar als ein Telefon, so ist die Meldung an
diesen abzugeben.

Je schneller die Meldung abgegeben wird, desto geringer kénnen die Auswirkungen von Bahn-
Betriebsstorungen (durch schnelle Stérungsbeseitigung, Umleitungen oder Omnibusersatzverkehr)
gehalten werden.

Ist die Nummerierung des beschadigten Oberleitungs-Speiseabschnittes ersichtlich (Strecken-
Nummernschild im Oberleitungstragwerk; Nr. 1...77 ), so ist diese ebenfalls anzugeben.
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Bei Abrild von spannungsfiihrenden Teilen der Oberleitungsanlage mul® der Oberleitungs-
Speiseabschnitt schnellstmdglich abgeschaltet werden, da diese Beschadigung eine erhebliche

Gefahrenquelle darstellt:

Das Beriihren spannungsflihrender Teile der Oberleitungsanlage sowie das Beriihren anderer damit in
Verbindung stehender metallener Teile (Spannungsverschleppung) ist mit Lebensgefahr verbunden.
Hierbei ist zu berlcksichtigen, daf auch das umgebende Erdreich unter Spannung stehen kann
(Spannungstrichter).

Eine Person, die mit einem unter Spannung stehenden, herabhangenden Teil der Oberleitungs-
anlage in Beriihrung steht, darf nur mittels gentigend isolierendem Gegenstand angefaRt werden,
um sie aus der Gefahrenzone zu befreien oder der Hilfeleistende muR sich auf eine trockene,
nichtleitende Unterlage (z. B. Holzbrett, dicke Stoff- oder Kunststoffunterlage) stellen.

Besteht flir den Bahnbetrieb, fir den Individualverkehr, fir FuBganger oder fir den Baustellen-
betrieb durch herabhdngende Teile der Oberleitungsanlage eine Gefahrdung (Spannungsfiihrende
Teile, Teile die von Fahrzeugen erfaf3t werden kénnen etc.), so ist die Schadensstelle abzusichern, bis
der RNV-Entstorungsdienst eingetroffen ist.

10 Verhaltensregeln bei Beriihrung unter Spannung stehender Teile von elektrischen
Bahnanlagen mit Fahrzeugen, Baggern und Kranen etc.

Jeder an Bauarbeiten im Bahnbereich Beteiligte sollte wissen, welche Gefahren beim Beriihren
der Oberleitungsanlage oder bei der Beschddigung eines Bahnstromkabels
durch ein Fahrzeug oder eine Maschine bestehen und wie er sich zu verhalten hat:

Fiir den Fahrzeuq- bzw. M inenfiihrer:

° Ruhe bewahren! Auch wenn Reifen zu brennen anfangen

o Je nach Spannung der beriihrten Leitung bzw. des beschadigten Kabels und abhangig
vom Ausbreitungswiderstand des Erdreiches kann die sogenannte Schrittspannung sehr
hoch sein.

o Das Fahrzeug bzw. die Maschine ist, obwohl sie unter Spannung steht, meistens weiterhin
bedienbar; sie kann und muf deshalb schnellstens aus dem Gefahrenbereich heraus-
gefahren oder geschwenkt werden.

o AuRenstehende auffordern, Abstand zu halten und das Fahrzeug bzw. die Maschine nicht
zu berthren.,

. Erst nach Trennung des Fahrzeugs bzw. der Maschine von der Oberleitungsanlage bzw.
vom Bahnstromkabel aussteigen.

o Wenn eine Trennung nicht maglich ist zu veranlassen, den Strom abzuschalten.

Fiir in der Nahe befindliche Personen:

e  Fahrzeug bzw. Maschine oder herunterhédngende Teile der Oberleitungsanlage bzw.
beschadigte Bahnstromkabel nicht bertihren.

e Inder Ndhe stehende Personen miissen stehenbleiben (Spannungstrichter) und haben
mit eng geschlossenen Fien ruhig zu verharren bis die Gefahr beseitigt ist.

e Andere Gefahrdete warnen und auffordern, Fahrzeug bzw. Maschine bzw. Leitung
oder Kabel nicht zu beriihren. Der Versuch, einen im Stromkreis befindlichen ohne
isolierenden Gegenstand bzw. isolierenden Standort (Abschnitt 9!) wegzureiRen, birgt
die Gefahr in sich, beim Ber(ihren des Verungliickten sich selbst zu gefahrden.

e Nach erfolgter Trennung des Fahrzeugs bzw. der Maschine von der Oberleitungs-
anlage bzw. dem Bahnstromkabel Verletzten Erste Hilfe leisten sowie unverziglich
arztliche Hilfe bzw. einen Rettungsdienst an die Unfallstelle rufen.
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11 Merkblatt fiir Kran- und Baggerfiihrer:

Was tun,
wenn...

Gerit aus dem @
Gefahrenbereich
bringen: |
herausfahren, herausschwenken,
Ausleger verstellen!

Ist dies nicht moglich:

Fuhrerstand nicht verlassen!

Aufienstehende auffordern,

Abstand zu halten!

Veranlassen,
den Strom
abzuschalten!

—

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH

Der Betriebsleiter
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Anlage 2

12 Nachweis iiber die Einweisung von Aufsichtfithrenden fiir Bauarbeiten
imBahnbereich nach Unfallverhiit_l.lngsvorschrift ,Bauarbeiten (BGV C22), § 4,15 und 16.

1. Am wurde Herr

von der Firma

als Aufsichtfiihrender flr die BaumaRnahme

von Herrn ,Rhein — Neckar — Verkehr GmbH T41,
eingewiesen.

Hierbei sind die ,Bestimmungen zum Schutz elektrischer Rhein - Neckar - Verkehr GmbH -
Bahnanlagen bei Bauarbeiten sowie beim Bewegen von Fahrzeugen mit Uberhohen im
Bahnbereich” durchgesprochen und dem Aufsichtfiihrenden lbergeben worden.

Beziiglich der oben genannten Baumafnahme wurden besonders eingehend behandelt:
] Sicherheitsabstand zur Oberleitung 1 m.

] Auf die Querverspannungen der Oberleitungsanlage ist zu achten.
] Auf die Bahnstromkabel im Baustellenbereich ist zu achten.

Er wurde besonders darauf hingewiesen, dal® die Befolgung der fir die Bauarbeiten im Bahnbereich
geltenden Sicherheitsbestimmungen, SicherheitsmalRnahmen, Betriebsanordnungen und
Arbeitsvorschriften Pflicht ist und laufend Uberwacht werden muR.

Mannheim, den

Unterschrift des Einweisenden

Unterschrift der Eingewiesenen

2. Rhein-Neckar-Verkehr GmbH T41 z.Kts,

3. ZdA der BaumaRnahme
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